Elektroniné varty kontrolés sistema — raktas j sékme

Kiekvienais metais konkurencija logistikos rinkoje vis stipréja. Uosto kompanijos, konteineriy
terminalai bei logistikos centrai darbo efektyvumo jvertinimui naudoja jvairius parametrus. Geriausiai
situacijg atspindi vienos transakcijos atlikimo sagnaudos ar per metus perkrauto TEU (dvideSimties pédy
ekvivalentinis vienetas) kiekis intermodaliniuose terminaluose.

Rinkoje pateiktas nemazas kiekis
technologiniy sprendimy, leidZiangiy maksimaliai
padidinti veiklos efektyvumg uosto kompanijose,
konteineriy  terminaluose ir logistikos centruose.
DaZniausiai Sios technologijos integruojamos |
sprendimus, sukurianCius pridétine verte visiems
tiekimo grandinés dalyviams. PavyzdZiui, tokius
sprendimus gali sudaryti patekimo | uosto teritorijg
kontrolés sistema (angl. port access control system
— PACS) ir elektroniné varty kontrolés sistema
(angl. gate operating system — GOS). Didindamos
kroviniy srauty aptarnavimo ir valdymo efektyvuma,
Sios sistemos neabejotinai didina terminalo
konkurencinj pranaSumg klienty aptarnavimo
atzvilgiu. Tokios sistemos yra galingi instrumentai,
savyje apjungiantys skirtingas technologijas: optinis
atpaZinimas, RFID radijo daznio identifikavimas ir
transporto judéjimo valdymas.

Aktyviausia uosty, konteineriy terminaly ir transporto kompanijy dalis yra vartai, per kuriuos juda
kroviniai. Siuolaikinés patekimo ir varty kontrolés sistemos turi didelj funkcionaluma, ir jne$a Zenkly jnasa
i varty naSumo didinima. Elektroniné varty kontrolés sistema automatiSkai surenka duomenis juos
apdoroja, pagal rezultatus pateikia tolesnius nurodymus kontroliuojamiems jrenginiams ir saugo visg
istorija duomeny bazéje. Sios sistemos darbo rezultatas yra greitas ir efektyvus autotransporto ir kroviniy
judéjimas pro vartus bei terminalo teritorijoje.

Kaip tai veikia? Tarkime, konteineris atvyksta | jntermodalinj
terminalg geleZinkeliu, o iSvyks po tam tikro laiko autotransportu.
Konteineriui pirmg kartg patekus | teritorija, automatiskai vykdomas
ne tik nuskaitymas ir atpazinimas jo identifikaciniy duomeny (ID
kodas, dydis, IMO ir kitos Zymés), bet ir fotografavimas itin aukstos
kokybés kameromis — automatiniam defekty nustatymui. Duomeny
bazéje jraSomas jraSas, leidZziantis arba draudziantis, Siam
konteineriui i8vykti i§ terminalo autotransportu. Jeigu buvo leista,
konteineris, kélimo technikos pagalba, perkeliamas ant
autotransporto (komanda konteinerio perkélimui per sasajg
pateikiama terminalo valdymo sistemai, kuri savo ruoztu pateikia
uzduotj keltuvo vairuotojui.

Autotransportas vyksta prie iSvaZziavimo varty, vél identifikuojamas konteineris, vilkikas ir
vairuotojas. Konteinerio numeris ir vilkiko valstybinis numeris identifikuojami naudojant optinio atpazinimo
technologijg, o vairuotojas — RFID kortele. Gauti identifikavimo duomenys lyginami su paskyroje-leidime
iSvykti nurodytais. Gavus teigiamg patvirtinimg, aktyvuojamas leidimas i8vykti. Atvykstan&io ir
iSvykstan€io konteinerio fotografijos paliekamos saugoti duomeny bazéje bei gali badti bet kada
panaudotos draudiminiams jvykiams tirti. Vilkikas, vairuotojas ir krovinys gauna leidima iSvykti i8 terminalo
ir vykti | paskyrimo vietg. Viso proceso metu kiekvieno zingsnio ar veiksmo patvirtinimui elektroniné varty
kontrolés sistemg kei€iasi reikiamais duomenimis su kitomis valdymo sistemomis (konteineriy terminalo
valdymo sistema CTMS, generaliniy kroviniy terminalo valdymo sistema GCMS, muitinés informacine
sistema KIPIS, sandélio valdymo sistema WMS ar bet kuria kita sistema, turin€ia informacijg apie krovinj).
Zmogiskieji resursai, saugumui ir darbo nasumui uztikrinti, procese nenaudojami.
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Pilnai automatizuotam terminalo valdymui elektroniné varty kontrolés sistema ir terminalo
valdymo sistema dirba iSvien. Niekada viena sistema neatlieka kitos sistemos uzduocCiy. Taciau,
egzistuoja eilé procesy ir funkcijy, kurias hipotetiskai galéty atlikti abi Sios sistemos. Sprendziant naujos
valdymo sistemos diegimo klausimg, svarbu jau planavimo stadijoje tiksliai apibrézti uzduotis, kurias ji
turés spresti, taipogi svarbu jvertinti sistemos nauda, kurig ketinama gauti jdiegus sistema. Kiekviena
sistema sprendzia uzdavinius, kuriuos ji gali iSspresti geriau, nei bet kuri kita. Nezidrint j tai, kad terminalo
valdymo sistema ir elektroniné varty kontrolés sistema turi didelj charakteristiky spektra, bdtina
susifokusuoti tiek klausimu, kokie yra valdymo uzdaviniai ir kaip Sios sistemos gali juos iSspresti. Kroviniy
srauto valdymui ideali bty elektroniné varty kontrolés sistema, leidzianti identifikuoti transporto priemone
pagal valstybinj numerj (LPR angl. license plate recognition), atpazinti konteinerio numerj (OCR) ir vykdyti
defekty patikrinimg. Reikalavimas valdymo sistemai spresti, ne jai skirtus uzdavinius, gali tik sumazinti
bendrg darbo nasuma. To pasekoje, planuota jdiegtos sistemos investicijos gragza nebus pasiekta.

Kokius gi privalumus gauna logistikos ir uosto kompanijos bei konteineriy terminalai, jsidiege
elektronine varty kontrolés sistemg? Déka spartaus automatinio transporto priemoniy ir konteineriy
patikrinimo iSauga pralaidumas, taip pat automobiliy, konteineriy ir kroviniy stebéjimas veikia realiame
laike. Rezultate sumazinamos operacinés ir minimizuojamos pridétinés sagnaudos, padidinamas
saugumas. Visy atvykstanciy ir iSvykstanciy transporto priemoniy ir konteineriy fotonuotraukos saugomos
duomeny bazéje, ir gali bdti operatyviai pateikiamos — tai leidzia itin greita ir tiksliai atsakyti | pretenzijas
dél defekty. Ir galiausiai, Si sistema leidzia apjungti intermodalinius terminalus, uosto kompanijas |
efektyvig, vieningg terminalo operavimo sistema.

Tarp pagrindiniy Visy elektroninés varty kontrolés sistemos funkcijy, neskaitant identifikaciniy
duomeny atpazinimo ir automatiniy defekty nustatymo nuotrauky, yra:

¢ Pilnai automatizuota transporto kontrolé;

e Varty, dury, barjery valdymas i$ bet kurios tinkle esancios darbo
vietos;

e Informacija ir pagalba vairuotojams dinaminiuose displéjuose ir
indikatoriuose;

e Transporto srauty analizé ir ataskaitos;

e Tarptautinés Jary organizacijos (IMO) kody atpazZinimas;

e Radijo daznio (RFID) identifikavimas transporto priemonéms,
technikai ir personalui;

e Internetiné prieiga duomeny pateikimui ir valdymui;

e Automatinis duomeny archyvavimas;

e Integracija su valdymo, apskaitos ir informacinémis sistemomis.

Visy elektronines varty kontrolés sistemas sékmingai naudoja uostai, RORO ir konteineriy
terminalai, gelezinkelio punktai ir terminalai, logistikos centrai, pasienio punktai, gamybinés jmonés, bet
kokie saugomi objektai, oro uostai ir autobusy stotys.

Procesy valdymui, duomeny surinkimui ir patekimo kontrolei elektroniné varty kontrolés sistema
dirba su duomeny baze ir kliento aplikacija. Duomeny bazé ir kliento aplikacija saugo ir naudoja
duomenis (pavyzdziui konteineriy ID, valstybiniai registracijos numeriai, RFID koreliy numeriai, biometriné
informacija) ir veikia kaip vienintelis sglycio taSkas su visomis iSorinémis sistemomis. Kliento aplikacijos
universalumas leidzia be sunkumy prijungti prie sistemos papildomus identifikavimo taskus bei naujas
identifikavimo technologijas. Elektroniné varty kontrolés sistema Visy yra auks$to techninio lygio,



modulinés struktdros, lengvai pleCiama panaudojant Sios dienos technologijas bei paruoSta dirbti su
ateities technologijomis.

Renkantis elektroning varty kontrolés sistemg Klientas turi bati uZtikrintas, kad $i sistema bus
lengvai integruojama su bet kuria naudojama ar ateityje planuojama naudoti informacine sistema;
sistemos plétimas ar koregavimas sukels jokiy neigiamy padariniy verslo procesui, terminalo saugumui ar
sistemos patikimumui.

Pabaigai norétume pabréZzti, kad visam sistemos diegimui turéty bati pasirinktas vienas rangovas.
Tai leis sutrumpinti projekto jgyvendinimo trukme, garantuos mazesne bendrg projekto kaing. UZ bendrg
sklandy visy technologijy ir moduliy darbg bus atsakingas vienas rangovas, bus parinkti tik puikiai
suderinami moduliai.




